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Solingen, den 04.06.2022

Stellungnahme zum Veloroutenkonzept und zur Veloroute Ohligs-Mitte

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir nehmen zu den Informationsvorlagen 2433 / 2022 und 2419 / 2022 des AKUMW vom 30. Mai 2022,
wie folgt, Stellung:

Wir mahnen an, das Veloroutenkonzept nicht zu verwassern. Es bedarf vor allem sicherer und
leistungsfahiger Verbindungen an HauptstraBen, um den Radverkehr stadtteilverbindend effektiv zu
fuhren. Nebenstraenverbindungen machen Radverkehr nicht nur unsichtbar, sondern auch unattraktiv,
weil

e ein sicheres Vorankommen (iber l&angere Strecken - wie sie die stadtteilverbindenden Velorouten
darstellen - in dicht zugeparkten Nebenstraen nicht moglich ist

« die Sichtbeziehungen wegen der parkenden Autos schlecht sind

o im Idealfall aus einer flachendeckenden Rechts - vor Links Regelung erst eine VorfahrtsstraBe fur
die Veloroute werden misste

o die jeweils auf der anderen HauptstraRenseite liegenden Anwohner von einer auf Nebenstralten
entwickelten Route wenig haben. Fir sie bedeutet es nicht nur erhebliche Umwege, sondern die
Routen sind schlecht tber die Hauptstrale hinweg zu erreichen.

Wir warnen auch davor, sich zu sehr an konkreten Zahlen zu ermittelten Parkplatzverlusten aus der
Machbarkeitsstudie Ohligs - Mitte festzuhalten. Diese kénnen sich bei héherem Baustandard der
Veloroute noch andern und wir halten gerade auf den Hauptstrafen ,nur abmarkierte* Radschutz- oder
Radfahrstreifen fur unzureichend. Dort wo méglich — Einfahrten stehen dem objektiv entgegen - soliten die
Radwege Schutzelemente enthalten, damit auch ein Parken oder Halten auf den Radwegen nicht moglich
ist und auch fir ,Angstlichere* die Verbindungen attraktiv werden.

Wir unterstitzen dabei klar das Ergebnis der Machbarkeitsstudie, die Mittelvariante entlang der
Merscheider und BeethovenstralRe weiter zu verfolgen. Nur Uber diese Variante werden sudliches und
nérdliches Merscheid fur Radfahrer miteinander verbunden. Neben einer kiirzeren Strecke zwischen den
Endpunkten verbindet die Route auf direkten Weg Arbeitgeber, Wohngebiete und Schulen miteinander.
Daneben werden Ziele wie Backer, Apotheken, viele Arzte, Supermérkte und Getréankemarkte, sowie das
Industriemuseum und u.a. das Kulturzentrum Cobra fur Radfahrer und, die die es werden wollen, mit
erschlossen. Keines dieser Ziele wird hingegen tber die Varianten tber das Lochbachtal oder die
ViehbachtalstraBe erschlossen und auch nicht im néheren Umkreis erschlossen, daher sind dieser Routen
von deutlich begrenztem Mehrwert im Alltag und sind nur bedingt fur Pendler und Schiler attraktiv. Wir
mochten an dieser Stelle auch die Steigungsparameter hervorheben. Die Mittelvariante ist zwar nicht
steigungsfrei, aber steigungsarm. Das Lochbachtal hat hingegen mit einer Strecke von tGber einem
Kilometer mehr als 6% Steigung und ist von Endpunkt zu Endpunkt gesehen rund 20% langer. Wer
allerdings in die Wohngebiete und die zu Arbeitgebern abbiegt, muss noch weitere starke Steigungen
hinnehmen, um z.B. zum Scheuren zu fahren. Die Studvariante ist zwar weniger steil als das Lochbachtal,
weist aber auch mehr Steigungen als die Mittelvariante auf und darin sind auch noch nicht enthalten die
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Umwege und zusatzlichen Steigungen, die man fur Ziele wie den Scheuren oder zur Merscheider
hinnehmen muss. Wer die Untengénrather StraRe in Richtung Mangenberger Stralle fahrt, sieht schnell:
hier sind entweder lange steigungsarme Abfahrten oder kurze steile Rampen zu bauen. Die
Untengonrather Strale liegt dabei noch rund funf bis zehn Hohenmeter oberhalb der ViehbachtalstraBe.
Die Mittelvariante hat daftir mehr Kreuzungen, diese fallen zwar auch ins Gewicht und verlangsamen
einen, aber die Uberarbeitung der Kreuzungen ist nétig, da auch die beiden anderen Varianten vor dem
Problem der ErschlieRung der ,letzten Meile" stehen.

Wir regen ausserdem an, das Veloroutenkonzept schnell voranzutreiben, entsprechende Ressourcen
freizugeben und in einem MaRnahmenkatalog mit Meilensteinen und Umsetzungshorizont zu aberfthren.
Dieser muss hinreichend flexibel sein, aber eben auch verdeutlichen, welchen Zeithorizont das Konzept
umfasst, um nachsteuern zu kénnen.

Wir stehen fur Ruckfragen gerne zur Verfagung.

Mit freundlichen GruRen,

A Lo

Bernhard Stoer
(Vorsitzender des ADFC Solingen)
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