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Sehr geehrte Damen und Herren,

wir regen im Rahmen der weiteren Offentlichkeitsbeteiligung fiir das B&S Gelande folgende MaRnahmen
an, damit nicht noch mehr Autoverkehr angezogen wird:

1. Wir begrif3en, dass der Investor ahnlich, wie am Olbogeldnde zu zwei Fahrradstellplatzen je
Wohneinheit (siehe Beschlussvorlage 522/2021 Anlage 3 Punkt 6.1 Verkehrserschlielung) plus
Abstellanlagen fir die Kita verpflichtet wurde und damit unserer Anregung gefolgt wurde. Aus
dem Bebauungsplan gehen die oberirdischen Standorte auch hervor, die Stellplatze und
Anordnung in der TG liegen uns dagegen nicht offen.

2. Wir stellen dabei auch fest, dass aus dem Bebauungsplan und den Anlagen nicht ersichtlich wird,
welchen qualitativen Stand die Anlagen haben werden. Da das Olbogelande in Ohligs - vom
gleichen Investor - noch nicht fertig gestellt ist, kann nicht beurteilt werden, ob der Investor der
Verpflichtung a) vollumfanglich nachkommt b) bzw. unter welchen qualitativen Einbufen die
Stellplatze entstehen. Es bestehen jedenfalls in Ohligs Zweifel daran, daf} tatsachlich 2 nutzbare
Stellplatze je Wohneinheit zur Verfigung stehen. Vielmehr besteht die Befiirchtung, dass der
Verpflichtung mit einfachen Vorderradbiigeln, die zwischen den einzelnen R&dern kaum Platz
lassen, nachgekommen wird.

3. Wir fordern daher zur Nachbesserung auf:

a. Wir fordern dazu auf, den Investor zu verpflichten, Anlehnblgel mit einer Lange von
wenigstens  1,30m  anzuschaffen, ahnlich dem  Modell “Kieler  Bugel’
(https://www.4k-kommunalbedarf.de/pages/wishery/anlehnbuegel-modell--kiel--45.php?p



=9). Diese langlichen Bligel haben Platz fir je zwei Fahrrader, eins von der einen, eins
von der anderen Seite. Diese langlichen Anlehnbugel lassen mehrere Anschlie3punkte
zu und sind daher fir alle Nutzergruppen - auch fur Besitzer mit Radern ohne
Fahrradstéander nutzbar und hinreichend flexibel in der Nutzung. Sie bieten - im Boden
verankert - auch einen hinreichenden Diebstahlschutz und lassen vor allem das
Anschlielen am Rahmen zu. Familien kénnen zudem die R&der der Kleinsten mit
anschlieRen.

Der Abstand zwischen zwei solcher Anlehnbigel sollte mind. 80 cm, besser 1m
betragen.

Je 15. Wohneinheit sind Stellplatze fiir Lastenrader einzuplanen, also insgesamt 11
Stellplatzen bei 167 Wohneinheiten. Hier gehen wir von 1,20m Abstand zum nachsten
Stellplatz aus und hinsichtlich der Lange sind dann Minimum 2,20m einzuplanen.
Lastenrader der Marke Babboe messen z.B. 2,15m in der Lange.

Lastenrader sind in den letzten Jahren aufgekommen und die neueren Modelle sind mit
E-Motoren ausgestattet. Es ist nur eine Frage der Zeit bis der Boom Hausverwaltungen
vor neue Probleme stellt. Diesen Boom gilt es hier bereits heute zu antizipieren.

Die Deckenhdhe in der Tiefgarage sollte durchgangig 2,30m also auch im
Einfahrtsbereich betragen, da ansonsten das Ein- und Ausfahren fir Radfahrer nicht
moglich ist und man nur schiebend aus der Garage kommt, was den Nutzwert erheblich
einschrankt. Wir weisen explizit darauf hin, weil die Einfahrtshohe in der TG des
ehemaligen Globusmarktes (Ohligs) diese HOhe nicht aufweist. Dort sind auch noch
Fahrradstellplatze versprochen.

Die TG ist hinreichend gegen Eindringlinge zu sichern: Hausratversicherungen bezahlen
Ublicherweise nur, wenn Einbruchsspuren an den SchlieRanlagen vorhanden sind,
ansonsten muss eine extra Fahrradzusatzversicherung, die nicht giinstig sind, von den
Nutzern abgeschlossen werden. Eine Videolberwachung des Stellplatzbereiches fiir
Rader ist das Minimum.

Fur 167 Stellplatze sollten Stromanschlisse zum Aufladen von Akkus existieren. Einer
Uberlastung des Stromnetzes kann durch smarte Stromzahler entgegen gewirkt werden.
Die E-bike Akkus neuerer Fahrradmodelle sind heutzutage haufig in die Rahmen
integriert und lassen sich nur noch schwer ausbauen. Ein Aufladen in der eigenen
Wohnung ist so kaum noch praktikabel.

Die AuRenstellplatze sollten iberdacht und wenigstens ein Teil davon als “Garage” - mit
einer verschlieBbaren Tur fir die Mieter/Eigentimer konzipiert sein und ein anderer Tell
als einfache Aulienstellplatze fir Besucher oder KiTa Eltern.

4. Wir mahnen ferner eindringlich an, eine Radwegverbindung zwischen Wald und Gewerbegebiet
Scheuren zu schaffen.

a.

Die Verbindung kann u.E. gefuhrt werden via den einzurichtenden Fahrradstralen auf
der Locher Stral3e - von der Einmindung zur Rembrandtstrae bis SchloRstral’e - und
auf der SchlofRtrale.

Alternativ zu a: Ertlichtigung des 6stlichen am Friedhof langfiihrenden Gehweges bis zur



Schlof3stralle. Der Weg musste neu befestigt werden und in den Steigungsparametern -
soweit mdglich - flacher gestaltet werden. Ab der Einmiindung auf der SchloRstraf3e sind
dann dort Radverkehrsanlagen bis zur Zeppelinstrafle zu schaffen.

c. Der Damm uber das Lochbachtal ist zu verstarken und geeignete Radverkehrsanlagen,
idealerweise als vollwertige Radwege oder einem einseitigen Zweirichtungsradweg via
Hoéher StralRe bis zur Beethovenstralle anzulegen.

d. Auf dem Stlick Zeppellinstrale bis Hoher StralRe sollte Tempo 30 eingerichtet werden
und dariber nachgedacht werden, eine abknickende VorfahrtstraRe aus der Kreuzung
Zeppelingstralte in Richtung SchloRstrale zu machen. Radfahrer befinden sich dann auf
der Vorfahrtsstralle.

Der unter 4. genannte Radweg schafft dabei nicht nur eine Verbindung fir die Anwohner des Areals
W568, sondern eine echte Verkehrsalternative fir Anwohner in Wald und Gréafrath mit Zielen in
Merscheid, Mitte, den Gewerbegebieten Scheuren und am Mangenberg (rundum Obi) und umgekehrt fir
Anwohner aus Merscheid und Mitte. Schiler des Mildred-Scheel-Berufskollegs kénnen dann auch Uber
eine attraktive Radwegverbindung zum Berufskolleg fahren. Auf der vorgesehenen Route bzw. in der
Nahe davon existiert keine OPNV Verbindung und ob die Entwicklung einer solchen Verbindung
betriebswirtschaftlich sinnvoll ist, sei dahingestellt. Mit Radverkehrsanlagen, die noch dazu mit einem
geringen Eigenanteil der Stadt auskommen, sind vor allem nur eine Einmalinvestition und geringe
Erhaltungsinvestitionen verbunden.

Wir freuen uns auf Ihre Antwort,

Bernhard Stoer
(Sprecher der ADFC Ortsgruppe Solingen)



